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V pronim funkénim vzorku z r. 1969 se ovéfovaly piede-
viim viastnosti pohonu.

EMA
sg
pFedstavyje

V poslednich letech se stale &astéji objevuji strucné
i podrobnéjsi zpravy o novych typech automobili s elek-
trickym pohonem. Vyzkumné Ustavy, pracovisté vysokych
skol i primyslové koncerny na celém svété se snaii in-
tenzivnim vyvojem jejich konstrukce vytvorit sériové vy-
roby schopny a pro béiny provoz vhodny dopravni pro-
stredek, jehoz Siroké pouiiti zejména v méstském pro-
vozu by pomohlo vyfesit dva z tizivych problémi moderni
civilizace — zdravi skodlivé zamorovéani ovzdusi vyfuko-
vymi plyny spalovacich ‘motorii soudobych motorovych
vozidel a nadmérny hluk. Pochopitelné se vyvojem elek-
tromobili nejusilovnéji zabyvaji v zemich s vysokym stup-
ném motorizace, kde zamoreni vzduchu dosdhlo jiz ne-
bezpeéného stupné.

Z publikovanych zprdv se na prvni pohled zdd, ie
v této oblasti Ceskoslovensko zaostava za svétovym vy-
vojem, aé problém znedistovéni ovzdusi je tizi neméné
nez ostatni vyspélé prumyslové staty. Dalsi fadky jsou
svédectvim, Ze tomu tak neni.

Jiz ve ¢tyFicatych letech vestavéla vsetinska firma Sou-
sedik do vozu Tatra 75 elektromotor se sériovym buze-
nim, napdjeny olovénymi trakénimi akumuldtory. Viastni
vaha vozu byla 750 kg, akumuldtory vaiily 375 kg, mely
kapacitu 120 Ah a napéti 72 V. Rychlost vozidla se re-
gulovala pfepindnim akumuldtord. Motor mél vykon
5,5 kW pii 4320 ot/min.

V roce 1939 byl v plzefiské Skodovce navrien a posta-
ven jedenapll- a tfitunovy ndkladni automobil s elek-
trickym pohonem, uréeny pro rozvoz piva, jeni vsak
mohl byt po Upravé loiné plochy vyuzit pro nejriznéjsi
ucely. Zdrojem proudu byly olovéné akumuldtory, jizdni
dosah vozidel byl 40 az 50 km, max. rychlost 30 km/h.
Mensi- viz mél motor o vykonu 7 kW/1450 ot/min pri
napéti- 75 V, akumuldtor mél napéti 80 V a kapacitu
200 Ah, vazil 700 kg. Celkové vaha vozu byla 4050 kg.
Tfitunovy viiz mél motor o vykonu 11 kW/1100 ot/min pfi
napéti 75 V. Osmdesdtivoltovy akumuldator kapacity
350 Ah vazil 1100 kg. Celkova vaha vozu byla 5800 kg.

Dalsi elektromobil vznikl v r. 1947 ve spoluprdci praz-
skych podnikd CKD a Jawa. Ojedinélé snahy konstruk-
térl, prosadit na trhu elektromobily, byly v té dobé ne-
Uspésné, ostatné nejen u nds, a jako pohdnéci jed-
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sky elektromobil je skutecnosti ®

notky silniénich motorovych vozidel se vyhradné uplatnily
spalovaci motory, je v prvni polovingé 20. stol. dosahly
velkého stupné dokonalosti.

Renesance elektrického pohonu nastava v Sedesatych
letech. Mnoistvi vozidel ve velkych méstech a méstskych
aglomeracich je jiz tak velké, e kromé vyvolani problé-
mu ryze dopravné-technického rdzu zpisobuje nebez-
peéné zhorSeni Zivotniho prostredi. Pfi nejruznéjsich me-
fenich byl zjistén v ovzdusi obsah Skodlivin z vyfukovych
plyn& motorovych vozidel, mnohondsobné prevysujici lid-
skému zdravi neskodnou mez. Tento stav si jiz v mnoha
zemich vyzadal zdkonnd opatieni, v nichz se mimo jiné
pocitd napf. s omezenim ¢i uplnym vylouéenim provozu
vozidel pohdnénych soucasnymi spalovacimi mctory. Pra-
vé proto se hledd reseni, jok a &m tato vozidla na-
hradit. Jednim z téch, kterd se zdaji mit nadéji na
uspéch, je elektricky pohon. Tak napf. v USA se pred-
pokladd, Ze v roce 1985 bude podil elektrické trakce
v méstech a okoli cca 75 %,.

Ponévadi i u nds pocet automobill rok od roku rych-
le roste, neni moino s feSenim téchto probléml vahat.
Proto v r. 1968 zacdal Vyzkumny Gstav elektrickych stroju
todivych v Brné v ramci statniho Gkolu ,Elektrické poho-
ny nezdvislé silni¢ni trakce” pracovat na vyvoji elektric-
kého méstského osobniho automobilu. Jisté bude viech-
ny nase motoristy zajimat, jok vypada prototyp Eesko-
slovenského elektromobilu.

V soutasné dobé jsou hotova dvé vozidla, oznacend
EMA 1 (elektricky méstsky automebil). Prvni funkéni vzo-
rek byl dokonéen v r. 1969. Byla v ném ovéfena vhod-
nost navrieného pohonu a predpoklddané zdkladni
jizdni vlastnosti vozidla. Na tvarové feseni nebyl, pocho-
pitelné, bran zretel.

Druhy funkéni vzorek byl vyroben v letos$nim roce, pii-
¢emi byla vénovdna pozornost i estetické strance jeho
exteriéru. Nyni jsou oba prototypy podrobovdny roz-
sahlym zkouskam, v nichZ se dokonale ovéfi jizdni vlast-
nosti vozidel i funkéni vlastnosti jejich pohond.

Elektromobil EMA 1 je uréen pro méstskou dopravu
dvou dospélych osob a dvou déti, popi. po odstranéni
pravého predniho a obou zadnich sedadel, pro pfepravu
odpovidajiciho mnoistvi ndkladd. Vozidlo pchanéji dva
stejnosmérné motory, kazdy z nich pfed dvojndasobny staly
prevod jedno zadni kolo. Kaidy motor ma vykon 2 kW
a tyristorovou regulaci s rekuperaci energie pfi brzdéni.
Zdrojem proudu jsou standardni olovéné startovaci
akumuldatory &s. vyroby.

Zakladni technické udaje:

max. cestovni rychlost 50 km/h
jizdni dosah 50 km
zrychleni z 0 na 40 km/h za 11s
napéti akumuldtori 9%V
kapacita 88 Ah
viha akumulidtora 284 kg
vadha vozidla 900 kg
priimér zatddeni 50 m
pneumatiky radidlni{ Dunlop 145 SR 10

Viechna kola jsou nezdvisle uloZzena na klikovych po-
londpravach, vpredu na tlagenych, vzadu na vileéenych.
Pérovani je vinutymi Sroubovitymi pruiinami s pryZovy-
mi dorazy a teleskopickymi tlumiéi. Rizeni je béiného
provedeni s prevodem pakami a tdhly, jen prevodka Fi-
zeni je nahrazena lankovym ustrojim s plynule promén-
nym prevodem. Pfedni a zadni kola jsou opotiena ka-
palinovymi bubnovymi brzdami, zadni kola jsou navic
brzdéna motory. Mechanickd parkovaci brzda plisobi na
zadni kola.

Karosérie je samonosnd ocelovd, pevné spojend s nos-
nou podlahou, jez je vyztuiena centralnim podélnikem a
prickami. Pohodiné nastupovéni do vozu umoinuji dvoje
boéni a jedny zadni dvere (vyklapé&jici se vzharu).

Tvurci ceskoslovenského elektromobilu se snaiili drzet
krok s obdobnymi zahraniénimi vyspélymi konstrukcemi.
Jako ony, neni samoziejmé ani EMA 1 prost nedostatkd,
z nichi nejzdvainéjdim je pomérné krétky jizdni dosah,
dany dostupnymi akumuldtory.

Elektromobil neni a v nejblizéi dobé asi nebude kon-
kurentem automobil(i se spalovacimi motory. Md je vSak
nahradit tam, kde bude tfeba jejich provoz omezit nebo

vylouéit pro zdravi skodlivé znecisténi ovzdusi jejich vy-
fukovymi plyny a pro hluk. Tak musi byt také hodnocen
nejen jeho vyvoj, ale i jeho vlastnosti. Doufejme, Ze se
EMA dockéa sériové vyroby a nasi motoristé cencvé do-
stupného méstského elektromobilu.

Ing. Bohumil Seda
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Druhy funkéni vzorek z letodniho roku dostal jiz wthlednou
karosérii. Hlavni rozméry vozidla jsou: délka 2240 mm,
sifka 1600 mm, vyska 1460 mm, rozvor 1500 mm, rozchod
1230 mm, svétlé vyska 100 mm.

Redeni interiéru i karosérie, a¢ nemaji jeste konecnou po-
dobu, by mohlo byt vzorem mnoha specializovanym vy~
robcum automobdbild.
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